r. Anl, .
?: t87 1;-2 Flugbetrieb 1011

Undichte Stellen nur mit Seifenwasser absuchen.
Flaschenfernventile schliefen.

Leuchtmunition rot, weify und grin in abwerfbarem Behdlter an rech-
ter Bordwand.

Leuchtpistole in Halterung vor Gerdtetafel links oben muP festge-
klemmt sein (Sturzflugl).

Sanitatspack an linker Rumpfseite zwischen Spant 8 und 9 eingebaut.
Verschluly mit Stoffbespannung muf3 in Ordnung sein.

. Anlassen, Warmfahren und Abbremsen
1. Anlassen

Schalthebe! fir Sturzflugbremse auf Stellung 0.
Schalthebel fir Landeklappen-Héhenflosse auf Stellung 0"
Kraftstoff- und Schmierstoffvorrat nachorifen.
Auffilimengen siehe Blatt 1002 bis 100s.

Vor dem Anlassen ist wegen der Gefahr, dah das Flugzeug beim Ab-
bremsen cuf den Kopf geht, das Rumpfende mit 50 kg Ballast zu be-
schweren oder der Sporn zu verankern.

Elektrisches Anlassen

Zur Beachtung! Wenn die Motoranlage mit vorverdinntem Schmier-
stoff (Kaltstartanlage) betrieben wird, darf erst angelassen werden,
wenn anschlieBend abgeflogen wird.

Flugzeuge, die bei —5° C und tieferen Temperaturen im Freien stehen,
dirfen ohne Kaltstartanlage bzw. ohne vorheriges Aufwérmen nicht
angelassen werden.

1. Aubenbordwagen am AuBdenbordanschluB fir Anlassen (an linker
Motorseite) anschliefben. Selbstschalter |, Generator” und |, Fern-
trennschalter” an Schalitafel einschalten.

Der Selbstschalter , Aufdenbordanschlufd” for den 2. AuBenbord-
anschlufd zwischen Spant 5 und 6 ist dagegen nicht einzuschalten.
Der Strom zum Anlassen muf immer Uber den AuBBenbordanschluf
hinter dem Motor bezogen werden.

Wenn keine AuBenbordstromquelle zur Verfigung steht, ist es in
Notfdilen nicht méglich, mit dem Sammler anzulassen.

2. Hebel for Verstelluftschraube {linke Rumpfseitenwand) auf | Start”
stellen.
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3. Luftschraube Tmal mit Peitsche bei abgeschalteter Ziindung durch-

drehen.

(GleichmdaBige Verteilung des Schmierstoffes im Motor) Bei nied-
rigen Aufdentemperaturen (unter — 15° C) Einspritzpumpe mittels
Warmluftgerdtes handwarm anwarmen.

Bei grefier Kalte, auch wenn verdinnter Schmierstof vorhanden,
erst Motor durch Drehen cn der Luftschraube, méglichst unter Ver-
wendung der Peifsche, losbrechen; wdhrend des Durchdrehens
mit Sum-Einspritzpumpe mehrere Male Anlabkrafistoff einspritzen
(Erleichterung des Anspringens).

Vorsicht! Durchdrehen des Motors von Hand nur bei geschlosse-
nem Brandhahn und ausgeschalteter Ziindung. Der Motor arbei-
tet nach dem Einspritzverfchren. Beim Durchdrehen mit offenem
Brandhahn gelangt zwangslaufig Kraftstoff in den Verbrennungs-
raum und wdascht den Schmierfilm ab. Auflerdem besteht bei hei-
e Motor Anspringgefahr, deshalb Handdurchdrehen in dizsem
Fa!l verboten.

Bediengriff fiir Stufenladerschaliung gezogen in Stellung ,Boden-
lader”.

Brandhahn (Geratebreit links unten) in oberste Stellung I+ r
Behalter und Handpumpe” bringen.

Elektrische Kroﬁs’roﬁzusc’rzpumpen (Behalterpumpen) kurzzeitig
prifen durch Eindricken des Selbsischalters |, Tankpumpen” an
Schaltiafel.

Kraftstoffdruck bei stehenden Moteren 0,75 atl.

Krafistofthandpumpe (Gerdtebrett rechts unten) betdtigen und
prifen, ob Druckanzeige.

Die Handpumpe darf nur badient werden, wenn Brandhahnhebel
in oberster Stellung oder in Stellung ,r Behédliter Il und Hand-
pumpe”.

. Der Selbstschalter ,Sparfitganlage” an rechter Schalttafel muf

eingeschaltet sein. Dieser Szlbstschalter dient nur zur Absicherung
der Anlage, Betatigung der Arm-Reich-Schaltung selbsttatig durch
Luftschraubenverstellhebel.

(Gilt nur fOir Motoren mit Arm-Reich-Gerat.)
Zindschalter auf M1 4+ M2 schaltan,

Drosselhebel auf Leerlaufstellung bzw. ganz wenig eingeschoben.
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1. Mit Sum-Einspritzpumpe (Gerdatetafel rechts) erst Leitung féllen,
dann bei fGhlbarem Widerstand mit é bis 8 Pumpenhiben ein-
spritzen, waéhrend der Anlasser aufgezogen wird. Bei niedrigen
Aufbentempercturen und kaltem Motor 10 bis 12 Pumpenhibe
einspritzen,

Betriebswarmen Motor nicht einspritzen.

12. Anlabschaligriff  (Gerdiebrett links unten) etwa 10 Sekunden
. dricken (bei kaltem Wetrer hochstens 20 Sekunden), bis Anlasser
aufgezogen.

13. Anlafschaltgrift ziehen, bis Motor anspringt.
Nach dem Anspringen Schaltgrifi sofort loslassen.
Pumpen mit dem Drosselhebel ist zwecklos.

Ist der Motor nicht angesprungen, Anlasser erst ganz zur Ruhe
kommen lassen, Daver eiwa 1—2 Minuten, bevor neuer Anlab-
versuch unternommen wird.

Handanlassen

I Luftschraube vor 1. Inbeiriebseizung bei abgeschalteter Zindung
und geschlossenem Brandhahn bei kaltem Wetter Imal durch-
drehen.

2. Punkt 2—11 von Abschniii ,Elekirisches Anlassen” durchfihren.

3. Handkurbel zum Avufziehen des Schwungkraftanlassers in vorge-
sehene Offnung links vor dem Brandschott einstecken.
Vor dem Aufziehen von Hand missen die Birsten des Anlassers
cbgehoben werden. Handgrifi neben Kupplungsgriff bei der Aut-
ziehwelle.

4. Schwungkraftaniasser miitels Handkurbel aufziehen, bis nach Ge-
fohl bzw. Gehdr keine grobere Beschleunigung mehr erzielt wer-
den kann.

Anlafschaltgriff (Gerdtebrett) ziehen.

Im Notfall Kupplungsgrif neben Handkurbe! ziehen, bei gleich-
zeitigem Ziehen des Anlcbschaligriffes (Gerdtebrett).

Nach dem Einkuppeln Birsten des Anlassers wieder auflegen.

Bei abgehobenen Birsten steht der Bediengriff so weit hervar, dafy
die Triebwerksverkleidung erst nach dem Auflegen der Birsten
geschlossen werden kann.

2. Warmfahren.

[. Ohne Kaltstartanlage (vor dem ersten Werkstattflug bzw. nach
Triebwerkswechsel).
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Kalten Motor nach dem Anspringen so lange mit Drehzahl von etwa
600 U/min laufen lassen, bis Schmierstoff-Druckanzeige beginnt.

Erfolgt nach 15 Sekunden keine Schmierstoff-Druckanzeige, so muf3
der Motor sofort abgestellt werden.

Drehzchl auf 1000—1200 U/min erhdhen.

Bei der Drehzahlsteigerung Schmierstoffdruck nicht Uber 7 ati anstei-
gen lassen.

Drehzahlgebiet unter 1000 U/min meiden.

So lange warmfahren, bis folgende Werte erreicht:

KChlstoff-Austritistemperatur 40—50° C
Schmierstoff-Eintrittstemperatur 20—25° C
Schmierstoffdruck 4—6 atu,

Dann mit héheren Drehzahien weiter warmfahren, bis:
KUhlstorf-Austrittstemperatur von 60—70° C
Schmierstoff-Eintrittstemperatur von  30—40° C
erreicht,

Kohlstofftemperatur  beobachten. Regelung durch Betdtigung der
Kihlerklappen (Druckkndpfe am Gerdtebrett links oben).

ll. Mit Kaltstartanlage

V.H.-Gehalt des Kraftstoffes im Schmierstoff mit Auslauf-Viskosimeter
von Zeit zu Zeit nachprifen.

Wenn die Motoranlage mit verdinntem Schmierstoff (Kaltstartanlage)
betrieben wird, ist langes Warmfahren fir den Motor schadlich.

Die kirzesten Abflugzeiten, d. h. vom Augenblick des Anspringens bis
zum Abbremsen, betragen eiwa:

bei 0° C 1,5 Minuten
bei —10° C 2.5 Minuten
bei —20° C 3,5 Minuten

Diese Abflugzeiten kdnnen etwas Uberschritten werden, ohne dad der
Motor Schaden leidet.

Kalten Motor nach dem Anspringen so lange mit Drehzah! von . etwa
800 U/min laufen lassen, bis Schmierstoff-Druckanzeige beginnt.



Yo 37 B Flugbetrieb 1015

Erfolgt nach 15 Sekunden keine Schmierstoff-Druckanzeige, so muf
der Motor sofort abgestellt werden.

Wenn Schmierstoffdruck den hdchstzuldssigen Wert von 7 ati erreicht,
mit Drosselhebel Drehzahl so hoch einstellen, dafd dieser hdchstzulds-
sige Schmierstoffdruck gehalten, nicht aber Oberschritten wird.

Ist auf diese Weise Hochstdrehzahl und Ladedruck erreicht, dann kurz
abbremsen, anschliebend abfliegen.

Die Kihistofffemperaturen sind beim Kaltstart mitteis Schmiersioffver-
dinnung nicht zu beachten.

Die Schmierstoff-Eintrittstemperaturen sollen méglichst nicht dber 30° C
liegen.,
KGhlerklappen so iange als méglich tast oder ganz geschlossen hal-

ten, bis Kihlstofftemperatur beim Abflug etwa 40° C oder mehr er-
reicht hat. '

Storungsplan

Bei Stérungen gibt der Stdrungsplan fir den Jumo 211 B+D Motor im
Motorhandbuch  AufschluB Gber Stérungsursache, Storungsmerkmale
und Stdrungsbehebung.

Prifungen beim Warmfahren (mii und ohne Kaltstartanlage, bei erste-
rem jedoch Zeiten auf Blatt 1014 baachten).

a) Fahrwerksbremsen

Das Flugzeug muB bei n = 1600 U/min mit den Bremsen gehalten wer-
den kdnnen.

b) Landeklappen

Die Landeklappen sind mehrmals auszufahren.

c) Sturzflugbremsen

Hebel langsam auf ,Bremsen” legen. Ausfahren beider Bremsen an
roten Staben auf Tragfligeln beobachten. Die Verriegelung zeigt sich
in Druckanstieg an. Bei Zweifeln Verriegelung durch Dricken und
Ziehen an den Bremsklappen (2. Mann unter Tragfigel) prifen.

Uber die beim Betatigen der Landeklappen und Sturzflugbremsen auf-
trefenden Dricke siehe Blatt 100s.

Prifen, ob ,Blaves Ate UI” in den Vorratsbehdlier nachzufdllen ist,

d) Querruder

Das Querruder muf3 bei ausgefahrenen Landeklappen voll gangig
sein.
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e) Generator

Generator abschalten (Selbsischalter an Schalttafel), Sammler mittels
Ferntrennschalter einschalien. Selbstschalter fir Scheinwerfer als Be-
lastung einschalten. (Amperemeter zeigt ,Entladen”) Generator ein-
schalten. Hierbei mufd Amperemeter auf ,laden” zeigen (Drehzahl
des Motors etwa 1400 U/min).

f) Luftschraube

Die Luftschraubenverstellung ist bei laufendem Motor ebenfalls metir-
mals zu betdtigen.

3. Abbremsen

Vor dem Abbremsen nochmals prifen, ob das Rumpfende mit 50 kg
Gewicht belastet ist.

Nur kurzzeitig abbremsen! (Selbstschaiter fir Sparflug eingeschaliet.)
Kéhlerklappen auf.
Landeklappen in Reise-Stellung (0°), Hohenruder voll anziehen.

Luftschraube in Stellung ,,Start”.

Gas geben, bis:
Motordrehzahl n ., = 2200 U/min
Ladedruck p = 1,35%0,03atc.

Kerzenprifung bei 0,90--1,00ata ladedruck durchfGhren: Zindschal-
ter auf M2, dann auf M1 oder umgekehrt.

Der Drehzahlabfall darf bel eingeschaltetem Selbstschalter fGr Spar-
flug betragen:

beim Schaiten cuf rechten Magneten (M 1) bis zu 50 U/min,
beim Schalten auf linken Magneten (M 2) bis zu 100 U/min.

Der Motor darf beim Umschalien auf M1 oder M 2 nicht schitteln.

Nach dem Abbremsen Motor nicht im leerlauf fahren (VerruBenl),
Drehzah! 1000—1200 U/min.

Der Motor ist abzustelien, wenn Abflug nicht sofort erfolgen kann
(Kaltstartanlage).
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Flugbetrieb

Allgemeines
Die Betriebsdatentafel befindet sich an der linken Bordwand.

Die zuldssigen Betriebswerte der Motoren sind auf den Anzeigegerd-
ten durch rote Striche bzw. durch Leuchtmasse gekennzaichnet.

Bedienungsschilder an den Betatigungsorganen sind vorhanden.

Flugeigenschaften

Das Flugzeug ist fir Gruppe H 5 mit 4500 kg und H 3 mit 5000 kg zu-
gelassen. Es ist um alle Achsen gut stabil und bedingt blindflug-
rauglich.

Die Wirkung aller Ruder und Kréfte ist gut aufeinander abgestimmt
und fir jeden Fall, auch fUr den Kunsiflug, voll ausreichand.

Beim Uberziehen mit Vollgas bei Vg = 130km/h (Landeklappen in
~Reise”-Stellung) setzt ein alimdhliches, nicht ruckartiges Abkippen
nach vorn ein. Nach dem Abkippen ist das Flugzeug sofort wieder
steverfahig. Eine Drehung um die Hochachse findet dabei nicht statt.
Neigung zum Trudeln ist nicht vorhanden. Trudeln kann nur erzwun-
gen werden, es ist jedoch grundsatzlich bei Flugzeugen dieser Ge-
wichtsklasse verboten.

Beim Uberziehen im Leerlauf bei V5 = 110km/h (Landeklappen auf
.Lande”-Stellung) iritt eine geringe Léngsneigungsdnderung nach vorn

auf. Das Flugzeug kehrt sofort wieder in seine normale Fluglage zu-
rick, Die Gefahr des Abkippens beim Landen besteht nicht.

Abreiflen der Strémung bei Uberzichen mit Vollgas oder im Leer-
iauf nur in der Mitte,

Drucko!l-Anlage

Die Druckél-Anlage wird durch 2 Druckélleitungen | und 1l betrieben.
Es ist dadurch moéglich, 2 Aniagen, z. B. Kdhlerklappen und Sturzflug-
premsen oder Landeklappen, gleichzeitig zu betdtigen.

Grundsdatzlich soll aber immer nur ein Gerdt nach dem andern be-
dient werden, d. h. KGhlerklappen nur betdtigen, wenn Schalthebel fir
Sturzflughremse oder Landeklappe-H8henflosse in Stellung , Aus”.

Nach jeder Betdtigung ist der Schalthebe! auf die ,,07-Steilung, d. h.
Leeriautfsteliung, zurUckzulegen.

Gewichtsaufteilung

Vor dem Einstieg hat sich der FlugzeugfGhrer von der richtigen Ge-
wichtsverteilung an Hand des Ladeplanes zu Uberzeugen. (Die Samm-
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ler missen in jedem Falle eingebaut sein, bei Ein-Mann-Flug entspre-
chender Ballast im Rumpfende.)

Der Ladeplan befindet sich in der Schementasche und in der Kurz-
betriebsanleitung.

Bekleidung

FlugzeugfUhrer und Schitze tragen Heizbekleidung und Fliegerhau-
ben mit Mikrofon fir die EiV-Anlage.

Fallschirmausristung
Flugzeugfihrer und Schitze: Sitzfallschirm.

Einstieg |
Der Einstieg hat bei stehendem Motor zu erfolgen.

Offnen der beiden Schiebedécher von aufen durch Drehen eines
Handgriffes an linker Seite, gleichzeitig Schiebedach zurickdricken.

Schlielen des vorderen Daches durch Schieben in Endstellung. Schild
,Gesichert” mufd an beiden Seiten erscheinen.

Schlieflen des hinteren Daches durch Hebel unter der tkaria-lafetie.

Yorbereitungen des Flugzeugfihrers zum Abflug
Der FlugzeugfGhrer prift beim Betreten des Flugzeuges nach, ob an
der Schalttafel an der Bordwand folgende Selbstschalter einge-
drUckt sind:

Ferntrennschalter

Generator

AnlaBzindung

Mefigerate

Kihlerklappenverstellung

Sparfluganlage (nur bei Motoren mit Arm-Reich-Gerat]

Kontrollanlage

Fernkompaf

Tankpumpen

Alle Ubrigen Selbstschalter werden im Bedarfsfalle eingeschaltet.

Wenn Héhenflug beabsichtigt, ferner prifen, ob die beiden Flaschen-
fernventile im FOhrer- und Schitzenraum gedffnet sind.

Fihrersitz und Seitensteuerfubhebel sind vor dem Flug entsprechend
der KérpergréBe des Flugzeugfuhrers einzustellen. FuPhebel links und
rechts immer in die gleichen Locher einrasten.
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Alle Ruderausschidge missen freigdngig und sinngemdf der Betdti-
gung sein.
Fein-Grobhdhenmesser auf Hohe des Abflugplatzes Uber NN einstel-
len gfe.
Variometerknopf nach links drehen auf V.
Trimmanzeigen (linke Bordwand) auf Mittelmarken.
Schalthebel fir Landeklappe und Héhenflosse auf Stellung ,,0".
Schalthebel fur Sturzflugbremse auf Stellung ,,0”.
Hebel fir Luftschraubenverstellung auf Stellung ,,Start”.
Hebel fir Spornfeststellung auf ,Sporn lose”.
BelGftungsdise an der Gerdtetafel einstellen. Zusatzliche BelUftung
kann nach Bedarf durch Bedienknopf im FGhrerraum links unten ein-
gestellt werden.
Brandhahnhebel in obersie Stellung | + r Behdalter und Hand-
pumpe”.
Bediengriff fUr Stufenladerschaltung (Gerétebrett oben links) gezogen
in Stellung ,,Bodenlader”.
Hebet fir Schmierstoffkihier-Klappen in Stellung , Auf”.
Zindschalter in Stellung , M1 + M 2",
Kraftstoffvorrat nachprifen (Wahlschalter und Anzeigegerat an Ge-
ratebrett unten Mitte).
Schmierstoffvorrat mittels Peilstabes feststallen.
Auffillmengen siehe Blatt 1002 bis 10¢s.
Das Anlassen erfolgt wie unter Teil Blatt 1011 bis 1013 angegeben.
Bei strenger Kdlte beachte das im Teil Blatt 1015 Ober
Warmfahren mit Kaltstartanlage
Gesagte.
Verzogert sich der Abflug, dann Motor wieder wieder abstellen.

Rollen zum Abflug
Hebel fir Spornfeststellung auf ,Sporn lose”.
KUhlerklappen ganz &ffnen (linken Druckknopf an Gerdatebrett links

oben dricken, Stellungsanzeige am Gerdtebrett rechts oben beachten,
Bedienhebel fir Schmierstofikihier-Kiappen in Stellung ,,Auf”).

Schalthebel fir Landeklappe-Héhenflosse nach Stellung ,,Start”. Wenn
entsprechendes Signalldmpchen aufleuchtet, Schalthebel wieder zu-
rick nach Stellung ,0”.
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Wenn das Flugzeug mit Kalistart vorbereitet und Schmierstoff-Eintritts-
femperatur beim Rollen Uber 30° C ansteigi, Abflug moglichst ab-
brechen, bis Temperatur wieder absinkt.

Bremsen schonen, Bremsvorgang zeitweilig unterbrechen (Erhitzung).
Drehen auf einem Rade ist verboten.

Abflug

Durch kurzes Geradeausrallen Spornrad in Mittelstellung bringen.
Hebel fir Spornfeststellung cuf ,Sporn fest”.

Staurohrbeheizung bei grober Luftfeuchtigkeit und Temperaturen
unter 0° C einschalten (Selbstschalter an Schaltiafel).
Die Kraftstoff-Zusatzidrderpumpen (Selbstschalter |, Tankpumpen®) sind
einzuschalten.
Landeklappen in Startstellung.
Héhenruder mufd ohne groflen Widerstand bis zum Anschlag durch-
ziehbar sein.
Luftschraube in Startsteliung.
Fliegerschitze sitzt in Flugrichiung. Die Brustlehne ist zu benutzen.
Zigig Gas geben, Drossethebel bis zum Anschlag , Auf”

1 min Leistung n = 2300 U/min max

p = 1,35ata.

Abhebegeschwindigkeit bei voller Zuladung:

Vo= 115km/h.
Die Abflugstrecke betrégt mi: vollem Fluggewicht bei Windstille und
bis zu einer Hohe von 20 m erwa 500 m.
Unmittelbar nach dem Abflug Leistungsdrosselhebe! von |, Auf” zurlck-
nehmen.

30 min Leistung (Steig- und Kampfleistung)
n = 2300 £ 40 U/min
= 1,15 ata,

Steigflug
Landeklappen erst in ausreichender Hdhe auf ,Reise und Steigen”

einfahren, da das Flugzeug durch die Lastigkeits@nderung etwas an
Hohe verliert,

Wenn die 2 Signallampen aufgeleuchtet haben, Schalthebel zurlck
auf , Aus”-Stellung.

Geschwindigkeit des besten Steigens

Vg =215km/h am Boden.

Nach jeweils 1 km Hohe wird Vg min 10km/h geringer, so dafy in 7 km
Hohe V4 = 145km/h erreicht wird.



