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Arbeiten vor dem Fluge
EinfGhrung

Aufler den in nachfolgender Betriebsanleitung fir das Baumuster
lu 87 B-2 gemachten Angaben sind die von der L.Inspektion fir Flug-
sicherheit und Gerdt in den INS-Merkblattern gebrachten Vorschriften
zu peachten.

Ebenso sei an disser Stelle auf die ,lehrblatter fir die technische Aus-
bildung in der Luftwaffe”, den sogenannten TS-Bldttern, hingewiesen.

Entwicklung des Baumusters Ju 87 B-2

Das Baumuster Ju87 B-2 ist die Weiterentwickiung des Baumusters
Ju 87 B-1. Es unterscheidet sich von diesem im wesentlichen in folgen-
den Punkten:

Motor Jumo 211 D,
Abdnderung des Fahrgestells,

Betatigung der Kihlerklappen mit Druckd],
Junkers VS 5-Luftschraube.

L Klarmachen zum Abflug
Abschleppen des Flugzeuges
Abschleppen mit Trecker

Spornfeststellung losen. Spornrad um 180° drehen. Langes Hanf-Ab-
scnleppseil [bei Drahtseil Federung zwischenschalten) am Abschlepp-
schdkel befestigen.

Nicht ruckartig und immer in Richtung der Verlangerung des Rumpfes
anziehen.

Abschleppschékel an den Fahrgestellhalften zum Abschleppen des
Flugzeuges in Flugrichtung sind nicht vorhanden.

Ein Abschleppen des Flugzeuges ist daher nur entgegen Flugrichtung
am Abschleppschékel des Spornrades méglich.

Spornfestlegung auf ,Sporn lose”.

Abschleppen ohne Trecker
Zugmannschaft zieht am verlangerten Abschleppseil.

An den Lleitwerksteilen, den Landeklappen und an der Sturzflug-
bremse sowie an den Luftschraubenblattern zu schieben oder zv
zienen ist verboten.
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Rollen und VYerschieben

Beim Rollen und Verschieben des Flugzeuges mUssen sich beim Kurven
grundsatzlich beide Laufréder in gleicher Richtung bewegen. Bei der
kleinsten Kurve, die gerollt werden darf, muB der Mittelpunkt dersel-
ben unter einer Fligelspitze liegen.

Ist ein Einhalten dieser Vorschrift aus Plaizmangel nicht moglich, so
kann cusnahmsweise und unter groéfter Vorsicht um ein Laufrad ge-
dreht werden.

Auffillen von Betriebsmitteln

1. Kraftstoff

Fliegerbenzin A2 (Frontbezeichnung B 4) mit 87 Oktan.

Jeden Behalter getrennt follen.

Behdlterkopf der Tragfligelbehalter durch Oberhaut des Tragwerk-
mittelstickes links und rechts neben Rumpfwand zugdnglich.
Fassungsvermdgen jedes Behdlters 240 Lliter.

Wéhrend des Auffiliens gleichzeitig Inhaltsanzeige {fir Fluglage ge-
eicht) an Gerétetafe!l Mitte ablesen.

In Spornlage zeigt Inhalisanzeigegerat for Kraftstoff etwas weni-
ger an.

2. Schmierstoff
Fir Sommer- und Winterbeirieb:

Aero-Shell-mittel,

Mobilo!l-Rotring oder

Intava 100.
Benutzte Schmierstofisorte moglichst beibehalten. Bei Schmierstoft-
wechsel Restschmierstoff des Behd&iters ablassen.
Nur ausnahmsweise darf der andere zugelassene Schmierstoff zuge-
fUlit werden.
Umélungsbestimmungen aufgehooen.
Schmierstoffaufienbordanschlu?  an  linker Rumpfaubenseite hinter
Rumpfspant 1 durch Klappe mit Schnellverschluf zugdnglich.
Fassungsvermdgen des Behditers 55 Liter, jedoch nur 47 Liter auf-
fullen (ohne Kaltstartvorbereitung, mit Kaltstartvorbereitung siehe die
Angaben auf Seite 1030, 31 und 32).
Wahrend des Fillens [nhalt mittels Peilstabes nachprifen. Peilstab
vorher trocken wischen. Der Peilstab befindet sich an der Behdlter-
verschraubung unter dem Geratebrett. Er ist vom Fdhrerraum aus
zugdanglich.
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Nach Motorwechsel Vorlaufleitung am Motor Idsen und, sobald
Schmierstoff blasenfrei ausfliebt, wieder anschliefen.

Bei Kalte Motor mittels Warmiuft aufheizen. Warmen Schmierstof
(wenn ohne Kalistartvorbereitung) auffillen.

3. KiUhlstoff
Als Kihlstoff nur reines und mdaglichst weiches Wasser verwenden.

1,5v.H. Raumteile Schutzad! 39 (Fi 44400} beimengen.

Im Winter KChlstoff mit 50 Volumen-Teilen Glyko! (rot geférbt) als
Gefrierschutzmiite! unter Beibehaltung der Beimengung von 1,5v.H.
Schutzél 39.

Beachte INS-Merkblatter 17125 und 17126 vom 5.1.1939.
Kihlstoffeingufisiutzen an linker Motorseite vorn, durch Klappe mit
Schnellverschlu® zugdnglich.

Fassungsvermégen der Kihianlage des Motors etwa 78 Liter, auffillen
bis zum Uberlauf.

Autfillen durch engmaschiges Sieb in Spornlage des Flugzeuges.
Langsam fillen, gleichzeitig Luftschraube mit Peitsche durchdrehen.

Durchdrehen von Hand, nur wenn Brandhahn zu (Schnellstopp zu]
und Zindung ausgeschaltet {Stellung 0).

Nach dem Auffillen etwas warten, da hdufig noch Luftblasen auf-
treten. in diesem Falle entsprechende Menge nachfillen.

Achtung! Kihistoff nicht zu hastig auffillen, da sonst Td@uschung Ober
die Hoéhe des KUhlstoffspiegels maglich ist.

4, Anlaf3kraftstoff

Fir Sommer und Winter:
95 v.H. Kraftstoff ohne Bleizusatz (Kraftstoff for Heereskraftwagen),
5v.H. Schmierstoff.

Behdlter fir Anlaf3kraftstoff hinter dem Brandschott auf der Steuerungs-
bricke. Durch rechte obere Kiappe am Rumpf zugdnglich.

Etwa 0,8 Liter auffoilen.
5. Druckol

Nur ,Teves Druckd! blau” verwenden.
Der Druckdlbehdlter sitzt hinter dem Motor am Brandschott oben.

Fassungsvermégen etwa 2,4 Liter,
Auffillmenge etwa 2,25 Liter.
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Aufienbordanschluf3 an Steverungsbricke links hinter dem Brandschott,

I. Neufillen der Anlage:

Kann in Flug- oder Sporniage dss Flugzeuges vorgenommen werden.
Vor dem Fillen mub die Anlcge grundsdtzlich durchgespilt werden.

a) Follen mit Druckdl-Prifgerdt

Druckdlbehdlter vollitlien. Wéhrend des Filiens der leitungen und
Gerdte Uber den Aufenbordanschlud Druckdlbzhdlter mehrmals nach-
tillen.

Mit dem Druckdl-Prifgerdt sind Gber den AuBenbordanschiuf die ver-
schiedenen Siromkreise in rachstehender Rethenfolge zu fdllen:

1. Leerlauf mit Handpumpenkreis,

2. landekiagppen und Héhernflosse,

3. Sturzfiugbremse mit Abfcngrorrichtung und Sicherheitssteuerung,

4. Kihlerkloppen.

Zu 1.—3. sind die Schalthebel in die entsprechenden Stellungen zu
legen. Zu 4. sind, nachdem de: entsprechende Selbstschalter an der
Schalttafel eingedrickt ist, ¢'e beiden Druckkndpfe an der Geratetafe!
links oben nacheinander zu bedienen.

Absperrventil in Druckdlieiiung (soweit noch vorhanden) mud gedfinet
sein (Bedienknopf neben Drickdlbehditer ist niedergedrickt).

Die Entliftungsschrauben cn s@mitlichen Betdtigungszylindern und an
der Handpumpe sind wdahrend des Auffiilens gedffnet, sie werden,
wenn das O blasenfrei ausiriit, geschlossen.

Samtliche Anlagen dann mit dem Prifgerdt etwa 10mal betdtigen,
damit etwa noch eingeschlossene Luft Uber den Druckdlbehdlter ent-
weicht,

EntlGftungsschrauben nochmals kurz &ffnen und feststellen, ob Ol
austritt.

b) Fillen mit Handpumpe der Notbetdtigung (nur anwenden, wenn
kein Druckol-Prifgerdt vorhanden).

Fillen mit Handpumpe d@hnlich wie vorstehend unter | a} beschrieben.
Mit Hendpumpe Druckdl in die Anlage pumpen, gleichzeitig Schalt-
hebel bzw. Druckkndpfe betdtigen und Entloftungsschrauben &ffnen.
Zum SchluB Druckdlbehalter auffollen.
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ll. Nachfitlen der Anlage
Olstand des Druckdlbehdlters bis 225 Liter Inhalt auffillen.

6. Bremsol
Nur ,Rote EC-Bremsflissigkeit” verwenden.

Im Notfall Mischung von gleichen Teilen Alkohol und Rizinusd!.
Fillanschluf3 (Schlcuchkupplung) am Bremsschild.

a} Neufillen der Anlage
2 Mann erforderlich: Am Lzufrad und im Fohrerraum.

Schlauchkupplung em Bremsschild 6sen und an den baiden EntlGf-
tungsschrauben (zuerst 16sen!) ie einen Uberlauvfschlauch anschlieBen
und in ein Uberlaufgefad fOhren.

Fillgerat an Kupplungshé!fte zum Auffillern der Bremszylinder an-
schliefben und $o lange aufidlien, bis das Bremsd! blasenfrei an beiden
Entlittungsschrauben  austritt.  Entliftungsschrauben am  Bremsschild
scnlieBen,

Es ist darauf zu achten, dafl kein Bremsdl auf die Bremsbeldge tropft;
Bremswirkung wird dadurch stark herabgesetzt.

FOllgerdt dann an Kupplungshalfte des Bremsschlauches anschlieBen,
VerschiuBschraube an Fuflpumpe im Flhrerraum &ffnen und so lange
Ol eindricken, bis es an der TUffnung steht. Verschlufschraube schlie-
Ben, Schiauchkupplung verbinden.

Zweite Fahrgestellh@lfte ebenso fillen.

Fufdspitzenbremse mehrmals betdtigen und nochmals entliften. Sie
mussen hart anfassen und ddrfen nicht bis zum Anschlag durch-
zutreten sein.

Bleibt die Bremswirkung schlecht, Bremsbelag und Bremstrommel mit
benzingetrdnktem Lappen auswischen.

b) Nachfillen der Anlage

Filischraube an jeder FuBpumpe 16sen und nur ,Rote Original EC-
Bremsfiissigkeit”, falls erforderlich, nachfillen.

Wenn der Flissigkeitsspiegel nicht mehr sichtbar ist, mup die Brems-
aniage neu gefOllt werden.
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7. Sauerstoff

Auflenbordanschluf3 ar Rumpfauflenseite rechts zwischen Spant 5 und
6 durch Klappe mit Schnellverschluf zuganglich,

Follanschlu® mit Prifdruckmesser des Vorratszylinders an den Aufen-
bordanschluf anschlieben.

Die 2 Flaschenfernventile hinter dem Atemgarat des Flugzeugfihrers
und des Fliegerschitzen &ffnen.

Durch Offnen des Ventiles am Vorratszylinder Anlage auffillen. Mog-
licherweise UmfUllpumpe zwischenschalten.

Auffillen auf 150 atl.
Druckmesser an beiden Atemgerdten.

Flaschenfernventile schliefen.
Weiteres Uber Hohenatmer siehe L.Dv.291.

8. Elektrischer Auflenbordanschluf?

Rumpfaufenseite rechts zwischen Spant 5 und 6 durch Kiappe mit
Schnellverschluf zugénglich (siehe auch 7. Sauerstoffanschiuf).

Fir Anlassen ist ein zweiter Auflenbordanschluf? an der linken Seite
des Motorvorbaues vorharden.

9. Ausristung (elekirische Anlage)
Ferntrennschalter an Schaltiafel mub eingeschaliet sein.

Achtung!

Vor dem Anschliefben oder Abklemmen eines voll aufgeladenen Samm-
lers ist der Ferntrennschalter auszuschalten, sonst Zerknallgefahr durch
Offtnungsfunken.

Sammler

Einschalten des Netzes, Uberprifen der Sammlerspannung durch kurz-
zeitiges Einschalten von Scheinwerfer und Disenheizung. Die Span-
nung darf hierbei nicht unter 24 Volt gehen.

lI. Flugklarprifung
Prifungen vor dem Anlassen

1. Rumpfwerk

FOohrer- und Schiitzendach mUssen sich einwandfrei 6ffnen und schlie-
Den lassen,
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Das vordere und hintere Dach kann nach Zurickdricken eines an der
linken Seite innen und auBen befindlichen Hebels zurickgeschoben
werden; das hintere Dach kann auflerdem von innen mittels eines
Cber dem Trommelsack angeordneten Hebels gedffnet werden.

Bei richtig cufgesetztem Dach mufd immer sowohl im Fihrer- als auch
im Schitzenraum jeweils links und rechis das Schild , Gesichert” sicht-

bar sein.
Die FUhrerraum-Sichtscheiben und die Scheibe des Bodensichifensters
sind zu reinigen. Beachte Reinigungsvorschrift fir Plexiglas.

2. Fahrwerk
Laufrader und Spornrad

Zustand der Bereifung (Kennmarke: roter Strich) und Aufblasedruck
prifen:

Llaufrad  belastet 2,3 atl,

Spornrad belastet 2,6 ato.

An heiflen Sommertagen Laufrader im Freien aufpumpen. Anschlie-
Bend mehrmals prifen, ob durch die Erwarmung der hdchstzuldssige
Aufblasedruck von 2,6 ati fir Laufréder und 2,9 atl fir das Spornrad
nicht Uberschritten ist.

Federbeine

Fahrgestell und Sporn haben KPZ-Federbeine. Flugzeug aufbocken.
Autbockstellen an der Radgabel unter der Achse cder Aufbockpunkie
im Tragwerkmittelstick benutzen.

Nachprifung nur bei Grundiberholungen nach |, Betriebsanweisung
fUr Kronprinz-Federbeine”.

Eine Wartung derselben ist nicht notwendig.

Bremsanlage

Die Bremstrommeln dirfen an den Bremsbeldgen nicht schleifen (0,2
bis 0,3 mm Luft}.

Bei laufendem Motor, n = 1600 U/min, mud das Flugzeug mit ge-
tretenen Bremsen gehalten werden kénnen.

Prifung der Bremsen (falls erforderlich) wie folgt ausfthren:

Mit Hand ein Rad in Umdrehung versetzen, dann Bordwart den dazu-
gehdrigen Bremsfubhebel im FOhrerraum betdtigen, so dap Bremse
langsam anfaft, bis Stillstand des Rades.

Darauf achten, daB beide Bremsen gleichzeitig anfassen.
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Pas abgebremste Rad darf sich von Hand nicht mehr drehen lassen.

Bei schlechter Bremswirkung prife man, ob:

nicht zuviel Leerweg zwischen Bremstrommel und Bremsbacken vor-
handen ist (0,2 bis 0,3 mm Luft},

durch undichte Lleitungen und Bremszylinder die Anlage Ol verloren
hat oder beim Betdtigen verliert,

noch Luft in der leitung vorhanden, was durch weiches Nachgeben
der FuBtritte festgestelit wird.

Nachstellen wie folgt:

Obere und untere Verstellspindel durch die mit Federdecke! ver-
schlossene Offnung im Bremsschild mittels Dornes so weit nachstellen,
bis zwischen Trommel und Bremsbacken Abstand von 0,2 bis 0.3 mm
vorhanden ist.

Nachfillen der Anlage

Von Zeit zu Zeit VerschluBschraube der FuBpumpe abnehmen und
FlUssigkeitsspiege! prifen.
(Weiteres siehe auch Blaft 100s.)

3. leitwerk

Feststellvorrichtung abnehman.

Ruder sowie Trimmklappenverstellung auf leichte Betdtigung prifen.
Ebenfalls Ruder und Flossen auf Risse, gute Lagerung und auf sichere
Befestigung nachsehen.

4. Steuerwerk

Steverorgane voll ausschlagen. Die Ausschldge missen sinngemaf’
und die Betdtigung leicht, aber ohne Spiel sein. Anschlag nur an den
Begrenzungsanschldgen.

Schalthebel fir Landeklappe-Hohenflosse nach den Stellungen ,Reise-
Steigen”, ,Start” und ,landen” legen, gleichzeitig mit Druckdl-Prif-
gerdt Uber Aubenbordanschiud oder Handpumpe Anlage in Betrieb
setzen. In jeder Stellung Steuerung auf Freigdngigkeit und die Stofb-
stangen auf Drehspiel prifen. Landeklappe und Hohenflosse wieder
einfahren,

Sturzflug-Bremsklappen mit Prifger&t ausfahren, Verriegelung prifen,
ferner ob Abfangvorrichtung, d. h. die beiden Trimmklappen im rech-
ten Hohenruder, nach oben angestellt sind. Bei der Prifung darauf
achten, dab erst nach Anstellen der Sturzflugbremsklappen die Strebe
der Sicherheitssteuerung ausfahrt. Bremsklappen wieder einfahren.



Betr. Anl. .
Yo 87 B2 Flugbetrieb 10 09

Die Druckmesser der Druckdl-Aniage [an der linken Rumpfseitenwand)
missen in Leerlaufstellung 0 atd und beim Fahren der Klappen fol-
gende Dricke anzeigen:

Sturzflugbremse: Unterer Druckmesser fir Bremsklappen etwa 30 atd

bzw. bis zur Anstellung der Sicherheitssteuerung
etwa 50—€0 atl

Oberer Druckmesser fUr Bremskiappen etwa 30 ct
bzw. bis zur Anstellung der Abfangvorrichtung etwa

50—60 ati

Llandeklappen: Oberer Druckmesser fir Landeklappen etwa 60 bis
70 ati
Unterer Druckmesser fUr Hohenflosse etwa &0 bis
70 ati

KOhlerklappen: Unterer Druckmesser etwa 20—30 atU

Am Ende jedes Bet&tigungsvorganges Druckanstieg auf 80—90 ato.

Durch Klappendffnung prifen, ob calle Steuerungsbolzen versplintet,
Gegenmuttern angezogen und die Druckdl-leitungen dicht sind.

Im Rumpfende priffen: Steuerungshebe!, Seilzlge, SteuerungsstoB-
stangen, Trimmwellen.

5. Tragwerk

Festen Sitz samtlicher Klappen und Deckel sowie aller am Tragflige!
angebauten Teile prifen.

Schubklappenschrauben ofters nachziehen.

6. Triebwerksgerist

Sé&mtliche Uberwurfmutiern der Kugelverschraubungen an den Motor-
anschlufpunkten am Rumpf sowie die Muttern der Bolzen missen fest
angezogen und gesichert sein.

7. Triebwerksanlage

Nach erfolgtem Auffillen der Betriebsmittel (siehe Blatt 1002 bis 100
die Dichtheit sémilicher Leitungen und leitungsanschlisse nachprifen.
Behdlterkopfverschlissse beider Behdlter prifen, da bel lockerem Ver-
schlu® dauernder AbflwB® von Kraftstoff!

Triebwerksgesténge  ansehen sowie Drosselhebel bis Anschlag von
Vollgas- und leerlaufsteliung schalten.

Schaltméglichkeit der FBH-Armatur (Gerdtebrett links unten) und Wir-

kung der Kraftstoftfhandpumpe (Gerdtebrett rechts unten] feststellen.
Muttern der Abgasstrahldisen nachziehen und sichern.
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Laderschaltgriff (Gerétebrett links oben) in beide Stellungen bringen.

Bei Zindkerzenwechsel beachten, dofi die Kerzen nicht gleichzeitig,
sondern nacheinander ausgetauscht werden, um Verwechslung der
Kabel zu vermeiden.

Beachte dabei:

1. ob sich beim Ausbau das Kabelende richtig geldst hat. Gummiring
und Kontakistift mit SteatithGlse missen am Kabelende sein. Zer-
storte SteatithUlse durch neue ersetzen.

Ist der Gummiring gequollen und mit Kontaktstift und Steatith(lse

im Kerzenschaft geblieben, dann neuen Gummiring mit richtiger

Kabellénge zusammenbauven. Gummiring mu richtig in Muffe sitzen.
2. daf} sich die Uberwurfmutter nicht verkantet.

a) Bei schiefer Kante der Muffe kann sich die Uberwurfmutter
schrég klemmen.

b) Trotz des zurlckgesetzien Gewindes am Kerzenschaft kann
Uberwurfmutter schrég angesetzt werden und klemmt, verur-
sacht durch seitlichen Zug am Kabel oder wenn durch ge-
lockertes Kabel Gummiring aus der Muffe gekommen.

3. dafd die Kabel nicht verwechselt sind.
Beim Ansetzen der Kabel Nummernschild genau prifen.
Die linke Zah! bedeuter den Zinder, die rechte die Kerze und ist

deshalb mabgebend.

Klappen und Deckel der Triebwerksverkleidung auf festen Sitz nach-
prifen.

8. Ausristung

Elektrische Anlage

Sammler-Prifung

Einschalten des Netzes, Uberprifen der Sammlerspannung durch kurz-
zeitiges Einschalten von Scheinwerfer und DUsenheizung. Die Span-
nung darf hierbei nicht unter 24 Volt gehen.

Hoéhenatmeranlage

Inhalt prifen (150 ati).

Die 2 Flaschenfernventile sind zu &ffnen.

Druck der Anlage an den Druckmessern der Atemgerdte ablesen.



